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Ouote sociali IFEA ... 


A ttenti: nel 2.000 la Quota socialc 
IFEA/IFEF e passata a L. 25.000 . 


I ritardatari per il 1999 possono versa* 
rc insieme L,45.000 per i duc anni. 
L'uitimo anno pagato compare suH'eti- 
chetta dell’invio. 

Per memoria. ecco le varie possihilita 
di adesione presso ITFEA e alcune of- 
ferte di pubblicazioni o di adtre cose. 


IFEA/IFEF (tutti) 

L* 25,000 

FEI (ofdiimrio) 

L 50.000 

FEl (giovane o farmharc } 

L 25.000 

DLF (Effettivo) 

L 10.000 

DLF (Aderente - ŭmilia/e) 

L 10.000 

DLF (Frequcntatorc) 

L 20.000 

Circ. CulL Gr. E-o Bologna 

L 10.000 

Lessico Fcrroviario RjuILex 

L. 20.000 

Historio de JFEF 

L, 5.000 

Supletnento al Historio 84-99 

L. 5.000 

Catalogo Fondo Librario BO 

L. 5.000 

L’E-o in Emilia Romagna 

L 10.000 

Ĉu vi deziras korespondj? 

L. 1.000 

Distintivi 

L, 3.000 


Per minimo 3 copie: il prezzo di 2. 

Piŭ eventuali spese postali (per chi 
non ha iodirizzo FS). 

Per minimo 3 distintivi: invio gratis. 
Scrivere al Sk o alflFEA, c/o dlf BO, 
via Seriio 25/2, 40128 Bologna. 

N-o Conto Corrente Postale IFEA: 


Rinnovate subito la quota: PIFEA 


Segnalatc semprc: causale. carnbio di 
dati e di indirizzo! 

Iscrivete o fale iscrivere un cotleea. 

un familiare. un amico. uh samideano : 

dobbiamo crescere in aualitĉ. ma an- 

che in Quantitŭ. 4 UKasisio 




Kolofono 





H i rr AhMl fl A*w{IFEAX )mtŝ**xk\ Jc 

JFEF Fvtpi tnkmdtA Ĝatog* m Mifc 



0 Via Mii« 4, IT-40I39 Bologna (Jlilio), 
S +fakso (poti uoico) ++Ĵ9 051 547247, 
S <Iov0354@tperboie, bolognt.il>. 


UF^ FW>i»Wy Cod ■ Sekret*x>: Bo* 

pii - Kawb Kcvuttfm? *3u? 

■aiioiH Vfto Icaiŭc - Ataj tdnoj: Kom BiMk 
ApKiu Mirtovfci, Fiiim M<4eitu - FjMEtircj: Fnm Qn- 
nmi, Gmam GaMki OiaUftpe BatEzo - Piobt viri: G«o 
Ccih. Dciviut SianriMiau Gŭaielli, t nadhi 

Pck^kkoiio: 19336403 - UIA-Koito: robo-r. 
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Quote sociati IFEA 

2 

Koiofiono 
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2 

Jldnese - La ĉina fogvo 

1 
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4 

f 

i 

1 
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6 

Assembtm Generote LFEA 2000 

? 

Transrapid 

8 
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fo 
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/0 

Pttm Valftardena - ?m SeOmatvi detia cultura 

to 

FilateLstot serĉakŭ 

10 

bŝa&t 

to 

GratubMlaiibonde^roifi 

fO 

Fhrojpor ... 

10 

Lutu kun ni! 2 

to 

Gŝoco diparoie/ Vorthdo 

u 

Le%$?ere VEspermio 

fl 


Bohmiai proverboj 

KlU pl L SCTTlAi p pli ftkoltDl. 

Dio tUn tanu bt; ilin parai 

Kaj docrruĵ mŭgujie, dumiu jiikostc. 

Alvo kunnti ĉioĵn milboriojn forporUs, 

Hivi doloron, danmgon kaĵ J» poido surdorsc. 


S S S 

\ Jafltorisono Uivtlati & colltbonu^ tn\iaodo irti- 
odi; ooĈzjb, soggeriroĉsei. La Rodaziofle. 
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I L CINESE 


LA ĜINA LINGVO 


TRA LE UNGUE PIUINSEGNATE 

S eoondo reoenti dati fomid dal- 
ITJffido per ITduozione presso 
lAmbasdata dnese di Londra, la tin- 
gua dnese oggi e insegnata in piŭ di 
settanta nazioni. 

Molte universita e scuole superiori 
hanno dei dipartŭnenti di iingua e 
cultura dnese e oiganizzano corsi di 
spedalizzazione in tale materia 
Gommentando il cresoente interesse 
per k) studio del dnese, i responsabili 
del settore hanno dichiarato che, da 
quando la Cina ha comindato a svi- 
luppare il commado estero, ia loro 
Iiiigua viene oonsiderata di grande 
importanza nei prindpaii stati ocd- 
dentali. 

Per esempio, in Germania il numero 
degli studenti di dnese e quadrupli- 
cato rapidamente in questi ultimi 
annt drca 3.000 studenti "lottano’ con 
i toni e i caratteri dnesi in diverse 
universita, e 25 scuole medie offrono 
corsi di tale lingua 
Molte ditte e imprese europee stan- 
no prestando una particolare atten- 
zione nelTassunzione di personale 
con una oonoscenza sia delTinglese 
chedeldnese. 

Inoitre, pei' soddisfare il crescente 
bisogno ed interesse verso la cultura 
dnese, la Cina ha aperto nelle prin- 
dpali dtta del mondo piŭ di 60 istitu- 
ti superiori e tre universita spedaliz- 
zate nelllnsegnamento dd dnese a 
stranieri ed a dnesi doltre mare. 


INTER LA PLEJ INSTRUATAJ 

L aŭ jusdatitaj informoj liveritaj 
de la Eduka Oficejo ĉe la Ĉina 
Ambasadejo en Londono, la dna 
lingvo estas hodiaŭ instruata en pli 
ol sepdek landoj. 

Multaj universitatoj kaj superaj 
lemejoj havas departementoj pri la 
dnaj lingvo kaj kulturo kaj orgarti- 
zas speaalizajn kursojn por tiu lin- 
gvo. 

Komentariante la kreskantan inte- 
reson por la lemado de la dna, la 
responsuloj de la fako deklaris, ke 
de kiam ĉinio komencis evoluigi la 
poreksterlandan komercon, ilia lin- 
gvo estas konsiderata kiel tre grava 
en la ĉefaj okddentaj ŝtatoj. 
Ekzemple, en Germanio la nom- 
bro de la studentoj kvarobliĝjs ra- 
pide dum d tiuj lastaj jaroj: drkaŭ 
trimil studentoj 'baraktas' kun la 
tonoj kaj la dnaj karaktroj en mult 
nombraj universitatoj, kaj 25 mezj 
emejoj ofertas kursojn pri tiu lingvo. 
Multaj eŭropaj firmaoj kaj entre- 
prenoj estas aparte tre atentaj en la 
dungado de personaro, kun konoj 
kaj de la angla kaj de la ĉina. 

Cetere, por kontentigi la kreskan- 
tan intcreson pri la ĉina kulturo, 
Ĝinio malfermis en la ĉefaj urboj 
de la mondo pli ol 60 superajn in- 
stitutojn spedale organizitajn por 
la instmado ac la dna al la ekter- 
landanoj kaj al la dnoj kiuj loĝas 
transmare, £ 

RoBo 
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B ologna pcr h soa posizionc goograflca e 
«la portan stradak e tcrTOviaria nord-sud 
d'Italia, 

La stazione ccntiak di Bologna, in parŭcolare 
rapprcscnta il nodo cnjciale dd Irasporto fci- 
raviario. 

II progctto della Imea ad alta vebciti cambieri 
in modo decisivo rattraversamento deinmpian 
to dttadino. 

Da otfcre un anno sono iniziati i lavori di boni- 
Gca all inlemo della stazjone, i lavori di 
scavo per rmfossamento delia Imca ferroviaria, 
per 1' attravers&mento detla citlA, che inizia ad 
ovest» lato Milano. nella zona ddrospcdale 
Maggjore, per sbueare ad est, lato Firenze nei 
pressi dcila staziooe di San RuflBIIo, con un 
tunnd lungo oltre 12 km. 

I lavori di bonifica si sono sviluppati, con 
rabbattimento di fabbricati fatiscenti, situati 
ndla partc opposts al fabbricato viaggiatori e 
di akuni binari di stazionamento. Da U inizie- 
ranno gti scavt chc interesseranno andie alcum 1 
dci btnari attualmente utilizzaii per tl semzio 
viaggiatori. 

In vista di cid sono staie apportatc alcunc mo- 
dificbc aj nuovo orario. Infetti molti tncni d*ori- 
ginc, regionalt cd interregionali, chc pnma 
ddla parlenza slazionavano anche deile ore, 
sono diventati trcni di tiunsito; i trcnt cadenzati 
Venezia-Bologna, proscguiranno pcr Rimini o 
Ravcnna comc trcni rcgbnaii, c viceversa, Si- 
rmtando la sosta in stazione a 5-10 miuuti. 

A brevc sara uftimato I mterrainento nclla 
partc cittadina dclia linea fcrroviaria mctropo- 
litana Bologna-Budrio-Portomaggiort, i cm 
treri si attesteranno al Piazzak Est, diminando 
alcuni passaggi a livdlo su strade di notevole 
tralEco urbano. Anche la sua elettrificazionc 
contributrŭ ad un piu moderao servizio. 

Altra rete fejroviaria metropditana, in via di 
ammoderaamcnto, che doveva csseie ultimata 
entro il 2000, ŭ la CasaJccchio-Vipola, vec- 
chia bnea, in gestionc all’Azjenda Trasporti di 
Bologna (ATC), che ncll T u!timo vcntcnnio ŭ 
servita al trasporto di qualchc vagone di der- 
ratc alimcntari provcnicnti dallc zorre agricole 
ddla provincia. 

II sm compJetamcnto ŭ prcvisto per la fine dd 


2000; sono statc costniite nuovc piccolc sta- 
zioni e ristrutturato resistente, moftre ŭ stato 
crcato un raccordo chc permcttera di arrivare 
aJla stazione di Bdogna Borgo Panigafc im- 
Tnettendosj sulla Imea di Pistoia, senza passare 
dall'attualc stazionc di Casalecchio di Reno. 
Ail’entrata in cscrcizio sono ptcviate corsc ca- 
denzate ogni 10 minuti T con capolinca alla sta- 
zkme di Borgo Panigale. Cb frn quando non 
saranno ultimati i lavori A!ta Vdocita (AVX 
perche gli attuali due binan dclla ltnea Bolo 
gna-Milano, su cui si dovrebbe connetterc, so- 
no congestionati dal traffico gia csistcn tc. 

E' di qucsti giomi la notizia della riprcsa dei 
lavori pcr il raddoppio detla linea Bologna- 
Vcrona, fcrmi otmai da anni. Cot progetto dd 
quadfupLkamento dd tratto Bologna-Castel- 
maggiortJ-Interporto, suila lirvca di Venczia, fi- 
nalmentc Bologna potri dotarai di una mobtliti 
fcrroviara, dalta pmvineia alla citta. dcgna dj 
una grande rcte metropolitana. 

1! progctto complcto infhtti prcvedc, a lavori 
ultimati, di avere a disposizione dei treni ea- 
dcnzali ogni 30 mmuti pcr lutlc b linoc, dalla 
Centralc atk ahre stazioni, con una durata di 
viaggio di 30 minuti, 

Malgrado tutte questc opcre, chc cambieranno 
1'aspctto ddla citta, rcsta ancora aperto d pro- 
blcma (frutlo anchc dt un reterendum) sc 
mantencfe o no lattuak facciata dclla «vccchia 
stazione eentralo» Vt To 


o o o 




AFORĴSMOl 



*Estas nulboiuj toupoj', dirai L homoj. Kc LU vi 
vu boac kaj tuj La tetnpoj cUos bouj. Ni csias la 
tcmpoj. Sankta Atiguitma 


*Konfonaiĝi al la sifiucio' sigaifas denovc ripeti 
U wdiĵq tnrojD kaj daŭre riduL 

Georgfi Berpnan 

ĉastcco cstas formu de avareco, StenrfJia? 


ĉk IrankvjlccoD mi seifis, Uedcd. oenic mi ĝin 
trovfs. krom cn angvlo kun libro. 

Acudo Apoll&dt>ro 

ĉiu boro perdita jvaccc eitas ebb milbono eo Ja 
esionto. Napcleono I 

ĉiu cstas Ubcra mlcrcsiĝi pri kio altiras iin, pri 
kfo ptafas at 11, pri klo tajnas uUU, scd La vera 
homareca studobjpkto «tas h homo nacm. 

Jahanrt Wolfgang Coethr 


? ? ? 
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La fervoia nodo de Bologna 

B ologna, danke ai sia geografia posi- 
cio estas «la pordo» strata kaj fer- 
voja inter la italaj nordo kaj sudo. 

La centra stacio de Bologna, aparte sim- 
bolas la ddikatan kemon de la fervoja 
transporto. 

La projekto de !a rapida linio sanĝos en 
decida maniero la transiron de la stacio, 
Ekde pii ol unu jaro oni komcncis plibo- 
nigajn laborojn inteme de la stacio; pri la 
enibsado de la fcrvojan linion por la sub- 
transiro dc la urbo, kiu komcncioas okci- 
dentc, flankc dc la linio al Milano, ĉe la 
hospitaio «Maggiore», por eliri oriente, 
flanke dc la linio al Firenze proksime dc 
la stacio «San RuffUloa, pcre de tunelo, 
longa pli ol 12 kmjn. 

La pliboniĝaj iaboroj komistas en faligo 
de malnovaj konstruaĵoj, situantaj jc la 
kontraŭa flanko de la stadodomo, kaj en 
depreno de iuj parktrakoj* De tie oni ko- 
mcncos la cnfosaĵojn, kiuj rilatos ankaŭ 
kcikajn trakojn nun utilizataj por la vo- 
jaĝantoj. 

Antaŭvidante tion, oni alportjs kelkajn 
korektojn en la novan horaron. Fakte 
multaj el ta trajnoj originaj el Bologna, 
regionaj kaj interregionaj, kiuj antaŭ la 
forveturo restis haltodaŭre ankaŭ horojn, 
nun estas transitaj trajnoj; !a kadcnchora- 
raj trajnoj de la linio Vcnezia-Bologna 
pluveturas ĝis Rimini aŭ Ravenna, kid 
rcgionaj trajnoj, kaj invcrse, kun halto- 
daŭro en b stacio nur jc 5-10 minutoj. 
Post nc longe oni finos la cnfosigon dc 
la urba parto de la fervoja-mdroa linio 
Bologna-Budrio-Portomaggiore, kies tra- 
jnoj haltos en la orienta trakaro de la $ta- 
cio; tiel forigante iujn traknivelajn pa- 
scjojn sur stratoj kun granda urba trafiko. 
Ankaŭ ĝia elektrifikado kontribuos al ph 
modema scrvo. 

Alia Fervoja renoviĝanta urba reto, kiun 
oni devintus finrekcsnstruis en la jaro 


1999, estas la linio «Casaiccchio-Vig- 
nola», malnova linio, administrata fare 
de la uiba transport-enterpreno de Bolo- 
gna (ATC), uzata dum la lastaj dudek ja- 
roj nur por b transportado de keflcaj nu- 
traj varvagonoj el la agrikolturaj zonoj de 
b provinco* 

Ĝia komplctigo estas antauvidita je la 
fino de la jaro 2000; ĝis nun oni kon- 
struis novajn malgrandajn staciojn kaj 
renovigis la ekzistajojn, kaj oni krcis 
branctrakon, kiu pcrmcsos alvcni rektc al 
b stacio «Bologna Borgo Panigalc», kun 
ligante ĝin al la linio ai ĴPistoia, preterpa- 
sante ta nunan stacion «Casalecchlo di 
Reno». 

Kiam tiu ĉi linio ekspluatiĝos, la trajnoj 
veturos per kadenzhoraro ĉiun 30 minu- 
toj, kun finstacio en «Borgo Panigale». 
Tio ĝis kiam finiĝos b laboroj por la 
granda rapido (AV), ĉar min !a du trakoj 
de la Linio «Bologna-Milano», sur kiuj la 
metroaj trajnoj dcvos veturi, cstas multc 
uzataj dc la nuna trajn-trafiko. 

Frcsa novaĵo sciigas, ke la duobligaj la 
boroj dc la Unio «Bolo^ia-Verona» rc- 
komcciĝis post pluraj jaroj, 

Kun la kvarobligo dc b trakto «Bolo- 
gna-Castebnaggiore-Iiitcrporto» (ŝarĝcjo 
dc kamionoj sur ckipitaj varvagonoj), su 
la linio «Venezia-Bologna», fine Bolonjo 
havos fcrvojan movebiccon, el la provin- 
co ĝis en la urbon, dignan kie! grandan 
metropolan rctou. 

Faktc la tuta projekto antaŭvidas, ftne dc 
la laboroj, disponi trajnveturadon kun 
kadenzhoraro ĉiujn 30 minutojn por ĉiuj 
tinioj, dc la centra stacio, ĝis la aliaj, kun 
vcturdaŭro dc 30 minutoj. 

Malgraŭ ĉi tiuj laboroj, kiuj ŝanĝos tra- 
jtojn de la urbo, restos ankoraŭ malfcr- 
mita problemo (pri kiu okazis ankaŭ urba 
referendumo) ĉu plukonservi aŭ ne la 
nunan fasadon de la «malnova centra 
stacidomo». Vi To 
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LEVITAZIONE MAGNETICA 


seguito delllmpegiio degli sdeuzia- 
ti e dei tecoici del Centro di Ricer- 
ca per il treno a levitazione magnetica 
nella Universita det Traffico Sud-Ovest, 
la prima compagnia per sviluppo di 
queUa spedale tecnolpgia ferroviaria e 
stata fondata U JO/IO/1997 neUa citta di 
Chengdu, provincia del Sickuan 
Essa ha risolto problemi tecnici chiave 
e ha cotninciato a costniire ia piima li- 
nea neUa vicina dtta di Dujtangyan. 

Essa sara lunga 2.060 m e zigzaghera 
ai piedi del monte Quingrheng di Du 
jiangyan su 'monorotaia* in viadotto 
La pendenza media della Unea sara di 
drca il 30%« (massima 53%o) e il mini- 
mo raggio di curvatura di 70 m. 

Quel treno sara seuza mote, senza 
contatto, impieghera forza elettroma^ 
gnetica tevitanie e energia etettrica, 
con t vantaggi di sUenzio, pulizia, non 
attrito, sicurezza e conforto. Esso sara 
composto da tre automotrici, con ve- 
locita nominale di 80 km/h e velocita 
massima in esercizio di 60 km/L 
Dairinizio degli anni 'SO lUniversita 
del Taffico S.O, comincio a studiare 
un treno a levitazione a conduttanza 
costante e ha finito di realizzare la 
prima linea sperimentale neirottobre 
94. Essa fu approvata dal Ministero 
deile Perrovie nel gennaio 96. 

La Gina popolare £ cosi diventata 
uno degti stati che hanno quella tec- 
nologia d avanguardia, come la Ger 
mania e il Giappone. 

Di sicuro il suo impiego favorira fu* 
tura evoluzione e progresso anche per 
altre alte e nuove tecniche nel sistc 
ma del traffico in Cina. ^ 

(Tradukis kaj adaptis RoBo) 


ĜINIO AVANGARDE 

TRAJN-ŜVEBIGA TEKNOLOGIO 

topode de la sciendstoj kaj tekniki- 
stoj de la Esplor-Gentro por elek 
tromagneta ŝvebigita trajno en la Sud- 
Okcidenta Traflka Univeisitato, la unua 
kompanio pri disvolviĝo de tiatipa trajn- 
teknologio fondiĝis je ia 30 de oktobro 
1997 en la urbo Cbengdu, Sichuan- 
provinca 

Gi solvi s La SlosUajn tekniko-proble- 
mojn kaj komends konstnii la unuan li 
nion en la proksima urbo Dujiangyaa 

Hu linio longps 2060 m zigzagante ĉe 
la piedoj de Quingcheng-monto de Dih 
jiangyan surviadukta unutraka "relo'. 

Averaĝa deldiveco de la Unio estos 
drkaŭ 30%o (maksimuma 53%o) kaj mi- 
niniuma kurba radiuso estos 70 m. 

Tia trajno estos veturiio senrada, 
senkontakt-traka, uzanta elektroma- 
gnetan ŝvebigan kaj eiektran fortojHi 
knn avantaĝoj de senbrao, senpolucio, 
sendefrotado, sekureco kaj komforto. 
Gi veturos per tri motorvagoDoj, kies 
konstrua rapideco estos 80 km/h kaj 
maksimuma tranta rapido 60 km/h, 

Ekde la komenco de Ia 80aj jaroj, 
S.O. Trafika Universitato komencis 
esplori konstant-konduktantan tipan 
magnet-ŝvebigitan trajnon kaj finkon- 
strub ia unuan eksperimeatan linion 
en 1994/10. Gi ricevis aprobon de Mi- 
nisterio de Fervojo en 1996/01. 

Fro tio Ĉinio fariĝas unu el la landoj 
havantaj tiun progresiotan teknolo- 
gion, klel Germanio kaj japanio. 

Gerte la apliko de tiu tekniko an- 
taŭenpuSos sinsekvan disvolviĝon kaj 
prpgreson ankaŭ pri aliaj altaj kaj no- 
vaj teknikoj en la trafika sistemo en 
Cinio. HAN Zuku 




Bollettino informattvo IFEA 


6 


Apr /2000 Infonna Bulteno 







Assemblea Generale IFEA 2000 


I I 18 rnar/o 2000 st sono svolte a 
Bologoa !a rtumone dei Comitato 
Esecutivo e TAssemblea Generale 
IFEA. Soao intervenuti: Amadei, Bat- 
tistella, Bolognesi, BonomL Bonora, 
Boschin, Corso t FacchinciJi, FraiKhi, 
Graziani, Gualandi, Gubbioli, Manto- 
vani, Negroni, Tomillo. H Sk ha in- 
formato sulla situazione associativa e, 
(Trntcsa con il Cassierc, ha prescutato 
diversi documenti. 

Lc rcJazioni rifcritc ai punti in parola 
sono state approvate airun&nimtta. 

Si 6 dovuto pcr6 ŭotare chc ncl 1999 
le adcsioni sono ancora diminuiic. 
Purtroppo alcuni soci fedeli da anni 
non avevano ancora rinnovato. Sempre 
piŭ rari i ferrovieri giovani e gli anzia- 
ni e i pensionati si diradano. Anchc la 
situazione Fmanziaria ne ha risentito. 
Sul Bultcno, si 6 previsto la pubblica- 
zionc di 3 numeri annui, il primo 
2000, e gia in fase di ultimazione. 

Sono stati confermati gli incarichi giŭ 
assegnati due anni fa. Non si e indi* 
cato un rcsponsabile per ia propagan- 
da, poichc ogni grnppo la fa da 
Si sono ricordate alcune iniziative 
svolte: quella di settembrc a Pian Val 
Gardena; a dicembre a VR, il tradizio- 
nale incontro "Zamenhofa Tago". 

Si 6 dovuto constatare che, purtroppo 
quesranno i corsi non sono molto vi- 
sitati, ma presenti in moltc citti, e per 
la prima volta a Rovigo con 6/7 perso- 
ne. In ogni caso ie sedi dei gruppi re- 
stano aperte nei giomi prestabiliti per 
rincontro con i soci, Boschin riferisce 
della mancanza della sede comunaie a 
Treviso, e cbe ha preso contatU coi 


DLF, per essere ospitati, in cambio di 
iscrizioni al Dlf. Sempre Boschin sug- 
gerisce Fidea di assegnare un premio 
ai giovani, con partecipazione ad un 
congresso, da pubblicare sul mensile 
FS «Linea Diretta». 

E’ stato presentato tl volume trilingue 
Ĉina Terminaro, (cinese-E-tnglese). 

Si 6 anche parlato dei contatti a\uti 
con la Funzione Rapporti lntemazio- 
naii FS, per errori riscontrati sul Fer- 
voja Terminaro, parle italiana, e che, 
salvo alcuni dubbi, sono state accettate 
quasi tuttc !c conczioni scgnalate. 

Per creare dcllc occasioni di incontro 
tra i soci, anche di altre citti, si e pen- 
sato di fare degii scambt culturali con 
visite ai musei, almeno una volta a! 
mese, con date da concordarc. Altre 
possibili occasioni di mcontro $ono il 
prossimo congresso di Budapest, la 7a 
Settimana della Cultura a Plan di Val 
Gardena, ed tl congresso UECI a Ri- 
mini, in settembre. 

Viene ricordato che Bologncsi 6 sem- 
pre disponibile, in occasione di incon- 
tri cittadini, a presentare la sua confe- 
renza dt Interlinguistica. Si 6 anchc tn 
posscsso di un interessante mostra fi- 
latehca dal titolo «Ritrovata la chiave 
della Torrc di Babele» che 6 a disposi- 
zione per poterla esporre durante qual- 
siasi manifcstazjone pubblica. 

Si 6 parlato dei rapporti FS*Dlf che 
sono sempre piŭ problematici, in par- 
Ucolare per queIlo che riguarda il pa- 
trimonio immobiliare. 

I rapporti Ifea-Giunta centraie Dlf so- 
no impraticabili per il loro disinteresse 
circa i problemi intemazionali. Vi To 
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La fcrrovia elettromagnctica in DE 

opo piŭ di m dcccnĴiio di icsi su binchi 
pnovt e linee sperimentali, la fcrrovit imi- 
gnedca tcdesca Transrapid puo oggi voificarc le 
stte appticazioni m un vcro circuito sperimcniak 
m hmsland, neJ nonl deila (jemiania* tra i comu- 
ni di Lathcn c Ddrpcfi chc t per lc suc carattcristi- 
chc di prove T e unico non solo IA t ma anchc a li- 
vetlo intcmazionale. Fotse in ncssun altro Pacsc, 
in cui e inizjata la ricerca ddla lo itazjonc ma- 
gnctica, si ĉ raggiunto un progrc^so nclli nuovi 
tecnka come in Gmninii. 

La pirtc piŭ consistentc dcgti invcstimenti ĉ data 
dai costi pcr la costmzione deJrinfrastnrttura e 
dei suoi cquipaggiamcmi f tuttavii per il consor- 
zk> Transrapid IMnvestimmto per la Hnea e al- 
quanto favorcvole, per ta possibilita di costruzio- 
ne sopraelevata m piloni T per i minimi raggi di 
curvatura c Falta capacitA di iscesa dcl trcno. In 
questo modo si adstla scmprc alla conformiti dd 
tcrreno. 

Per spcrimenlare queste ciratteristiche, la tinea c 
dotati di uni sczione rctti, su cui il treno puŭ 
mggiungere in 1000 mt circa La veiocita massima 
di 400 JĈm/h, c di due anelli di fme eircuito il cui 
raggio di curvatura i di soii 1690 m e 1000 m, 
con un disJivcllo in curva di 12 gradi T nclli sc- 
zione coltinarc, uni pcndenza Vmo al 35 %o. 

La "mignetovia” e montata $u piloni in ccmcnto 
amralo o in icciiio; Faltezza nomiale e di 5 m e 
ta lunghczza delle travi della campatn di 25 m. 

Gli sctmbi sono montati come scunbi elastici. 
sodo composli da un T unica trave in acciaio chc, 
sposlata rtal corrctto tracciito dat deviatoio, si 
fleTte per tutla la sua Lunghezza; ci6 pernictlc an- 
che un vdociti di 200 IotlIi in curva, Lunghezza 
totaie del circuiio; 31,5 km. 

Transrapid n. 6 ĉ ll treno spcnmentale, composto 
di duc ideiitichc sczioni (locomotivc di tcsia c di 
coda) fra cui succcssivameme si potranno ag- 
giungete altre sezionL 

Attuilmente vnggia a 400 km/h, ĉ lungo 54 m c 
pcsi 120 t. OfTre 196 posti i sedcrc. La cosa piŭ 
impoiiante del Transrapid ĉ il sislemi di ponata, 
di guida c di movimento scnza alcun contatto con 
la vja. Senza contatto significa, fra Faltro, nessu- 
na crosionc pcr Mtrilo, nessun nunorc dj ruote. 

TJ sislcma dt porfat* e di guidi Lavon secondo il 
pjincipio della Jcviiazione denrojmagmctica, Con 
questa tecnica i vdcoli t che abbniociaiKi ta via per 
mczzo dclla cassa di sospcnsionc, evitando la 
possibilita dj dcragliamcnto, portano gli eJettro 


magneti, moitre sulja via sono montati dei fogti 
di limiera i pacchetti con ivvolgimenii per cor- 
rente trifase. 

1 magncti portinti soijevano i vdcoli daUs ma- 
gnctovja, i msgneti guida li lengono suj btnario. I 
sŭtemi di guida e regolazione danno Ja ceriez/a 
chc iJ treno lcvita ad 1 cm di djatanza dalls ma- 
gnctovta; dove ci fossero dei magneti non aii- 
mcatati» i vcicoli ii appoggiatio m un sistenii di 
sospensioni dastiche, per cui, in caso di mancato 
funzionamcDto delk apparccchiatare, ricscc a fer 
marsi in tulta sicurczza 

Anche il sistema di frcnatura e di movimento 
funziona eJettromagneticaTncnte. 

Si tratta di un matorc linearc con statore sincro- 
nizzato, che assomiglia ad un motore frifase ta- 
gliato e disposto orizzontaliuaite, anziche in mo 
do circoUre. 

Da cainpo magnetico eircolare, che si attiva 
nello statore e fa girarc il rotorc, csso diventa un 
canipo magnelico migratorio, che aziona li spin 
ta delJo statore contro la parte rcaftivi. II campo 
migratorio si trova per tmta Ja Junghezza dclla 
vii, da ciĉ il nomc di slaiorc iinearc; la paiie reaL 
tiva T in forma di magncti di portata, si trova nei 
veicoli. Un convcititore regola spinta e Ls frc- 
quenza del motorc linearc, cosi che il mov imento 
e usabilc sii per la marcia c che per li frenatura; 
indipcndcnlemente da ci6 catsie un frcno mecci- 
nico a frizione, come frcno complementare. 

Anche aJLa eanozzerie dci veicoli sono state ap- 
phcitc Je modemc tecnologic, infatti sono co- 
struilc con fogli di altumuiio a “sandwich” cd in 
forma aefodmamica secondo Je «pcricnze dclle 
costnjzioni aerconautiche. Oltrc ai vcicoli ed alb 
msgnetovia spcrimcntale, ad Emstand esistcmo 
anche un Ccnfr* di riccrca cd un Sislcma infor- 
mstico iliamente evolulo, II Cenfro di ricerca ĉ tl 
cerveUo detristallazionc. Esso comprcnde; 

- il posto di comando per L1 funzionamcnto dclla 
guida e U confroUo dclJa sicurczza; 

- ic apparecchjiturc per la nccotta e rimmagaz- 
zinaggio dei dati; 

- U poslo di ccMitrolJo dej rami deviah deJIa ms- 
gnctovia, da dove si comonda direttamcntc i 
deviatoi; 

- Ic stanzc pcr iJ personale e i visitatori; 

- ia sottostoooe ekfirica per il compleio approvig- 
gionamcnto di aurgia deorica. 

Presso ii centro ĉ sempre pronto un veicolo con 
compiti speciali; scrve per la manutcnzionc della 
lmea T per lalimentazionc ausihare di dettricita, e 
come vckolo di scrvizio. = 
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H Stslema mfofmfltico 4 iJ “atKtem* «rvofe>" dd- 
ristatlazionc, i suoi trc compitj prbcipaJi sono: 
sicurczzfl dd fsnziofiamento; regolaziooc c con- 
trollo dcl trflflico; nccotla, iimugizzinaggio, ri- 
produzionc c analisi di test, mtsurc, dati. 

11 sbtcma informatko utiiizza tutte ic possibilita 
det coinputer c ddlc prŭ modcme tccnichc di co 
mujucazione, comc ctvi m flbni ortka. 
fl Consofzio delLa fcrrovii magnctka Transrapid 
4 composto daJJe Fcirovic tedeschc DB ( dalla 
Compagnia aerea Luflhanaa ed aJtre compagnie 
produlthci di cortiponend ed msiatlaziofli indu- 
striali, coti il soslcgno dd Mmistefo pcr Ja riccrea 
c Ea tecnoJogja, 

Storia del Transrapid 

G ia ncgti anni trenta Hcrrmann Konpcr, il 
padre della forovia magncdca, dimostnS |& 
capaciti ĥmzionaic della portata, guida c movi- 
menio di un vckolo cJcttromagneticamenie, 
L'anno di naacita dclJa moderna tccnica di lcvi- 
tazione magnctka in Gcrmonia 4 il 1969: il mini- 
stro dci traspont ordmd un ampio studio, chc fu 
rintzk della ricerca ed dclJevotuziooe dcL tra- 
sporto ad atu vdociti m Gennania, 

Nello stesso anno rindustria prcscntd pubbika- 
tncntc it phmo importamc modcUo con tistcma 
di porlata c di guida magnctica c motore tincaic, 
AJrinizio non i poJitki, ma solo i tecnid ii mtc- 
rcssarono alia ievitazione magnetica. Dagji aJbon 
dcJLa ferrovia, ti 4 temprc provaio ad cvitare il 
veechio probtona ddraflhto fra le roolc ed i bi- 
nih, pokhe 1'anrito divcnta coosumo, c consumo 
vuot dire coati* Ques(o problema aumenta con la 
vdocilA, ed oggj si p&rla di tnsporto ad atta ve- 
lociti. E*w 4 molvibite per mezzo deJ Tramra- 
pid, quando sara integrato comc U piq modcmo 
mezzo di tresporto, neJ futuio sutema di tra- 
sporto di rnaisa. Infatti csso ofĥirebbc at pasreg- 
gtro un breve tempo di viaggio aL tnaisimo dd 
confort c ddia sicurczza ad un prczzo piŭ favo- 
revoie. Impgrtante ancJie J'impatto ambicntaJc 
pcr U mtnor consunio di cncrgia cd un minor m- 
quinamento e rumore. 

Fino a qud momento Le linee di spcrim«ttazk>nc 
avevano ta lunghezza di aJcuni metri t centinais o 
net migliore dd casi quaichc migtiaia. Per qud 
decennio cra piŭ dic suffkcicnte. Nel 1979 esj- 
steva gta una installazionc in minialun del Tran- 
srapid ail "esposizionc mlentaziotiaJe dei trasporti 
ad Amburgo, chc dava al pubbbco m saggio 
della fŭtura festovia magnctica. 

Ma per la preparazjone applicativa come sistcma 
di Irasporto pubbJico vcloce noo cm abbastenza, 
per potcr dimostrarc i suoi vantaggi bisognava 


fario m una iiUlJazione reaie. Percio si aLlcsti il 
cireuito spenmentale dt Eimland. 

La ferrovia magnetica tra Lathen e Dorpen non 4 
ancora apetta il pubbllco ma 4 rultinio passo per 
arrivuci 

Transrapid c nato per rapplicazkmc sullc tunghc 
distanzc con Ja vdociti di 400 lcm/h, ma la sua 
appJkazioac sarcbbc posaibile anchc a medie dj- 
stanzc fino a 100 km t con vdociti di 300 kni h, 
con funzioni di cotJcgamenfo navetta, pcr cscm- 
pio, fra due grosai c«itri o fra uu ccntro c 
1'aereoporto. 

Nel 1992 era gii pronto un progetio di costro- 
ziockc fira Beriiiio cd Amburgo, appoggiato da 
moilc forze politkhc. 

I prabJemi ecooomjci c rdalivj tagJi allc spese, 
chc hanno iuteresaalo un po' tutti i pacsi curopci, 
avevtno fatlo accintonare questo progetto Negli 
ultimi meii ddTaimo passato, 4 lomata alla ri- 
batta, m alcunc discussioni politiche, I p flpplica- 
zione ddti magnctovit. II mmistro dct trasporti 
riticnc chc iJ futuro ddla costruziofie dipendera 
dal risuJtato del calcolo dci nuovi costi, chc u n 
reccnic sfndio stirna in 72 milioni di marchi di 
perdita au queila prcvisia jinea c piŭ di 100 mi- 
Jtoni dj DEM come costi, traendo ta conseguenza 
che pcr il traflico passegeri cbe c'4 ora, noc 4 
coovcfijcntc ncppure La costnizione di una nor- 
malc conncssione fcnoviaria. II mmistro dci tra- 
sporti sarcbbc disponibilc ad aumentare i finan- 
ziamcDti prcvisti fino ad ora <6,1 rniLiardi di 
DEM) per la ferro via magnctica, ma il partito dci 
Vetdi, chc 4 nd govcmo, rifiuta con rigorc dt 
spendcrc anche quaJchc marco tn piŭ. 

Sono invecc allo stadio finate Lc trattative del 
cortsorzio Trausrapid con La Societi “B.L.M.S, 
inc," americana, per Ja coHnizionc di un itmcra- 
rio di cirea 110 km fri Orlando e Pon Canaverai 
neUo stalo deUa Ftorida. Sc gli accordi procedo- 
no secondo le richtcsic avanzatc dalla socicti 
amerkana, gia daJLa fine dj quest T anno potranno 
inrnare i Uvori di cosiruzione, che si uJtimeranno 
ui due anni. Esso scguirii il pcrcorso dclia gii 
troppo carica autostrada da OrLando a Cape Ca- 
navcral fmo a Port Canaveral; suj iracciaio pro- 
geftato, i binario uuico, il treno magnetico potrt 
vi&ggiare fino a S00 km/h, 

“Vjttima" di queslo progetto sarebbc un altro 
progetio dclla Soc, “Florida Ovcdand Express" 
con i trcni TGV franccsi. 

Vito Tomillo 
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DLFBOLOGNA 

Ncllc ultimc ctc/.ioni dcl Consiglio 
Dircttivo dci dlf Bologna, ĉ stato no- 
minato Consiglicrc alla cultura il dofl. 
Ettore Bufalieri, al qualc vanno i no- 
stri auguri di buon lavoro. AUa Consi- 
gliere uscente. Valeriana Mucciarclli, 
porgiamo il nostro sentito "grazie* per 
i settc anni di fruttosa atuvitA c grandc 
collaboiazione con il nostro gmppo. 



4a EEU KONGRESO 

OSTENEKD (Belgio) 


DaUn 27.04 / 01.05.2000 
Informoi kai uliiiiloj; 

FEL: esDcranto@fel.esDeranto.be. aŭ 
FEI, via Villoresi 38, 20143 Mitano. 
Temo: Ekologio, ŝlodlo por la 3a Jarmilo. 


HANDl VALGARDENA 

7a SETTIMANA DELL4 CULTURA 


Daia: 02-09.09.2000 
Durante tutta b settŭmna i gappi de) 
DLF espongono U loro attiviti oon vahe 
mostiE, confcren?ĵe; mrni oorsi, serate musi- 
grte con visite a dtti e ca flePi. etc. 

A1 grappo EsperantO sono riservati 
alcuiti posti c/o la Casa alptna del Dlf 
a prezzi molto favorevoli (L. 400.000 
tutto compreso). Uita buona occasione 
per un buon incontro esperantista. 
Prenotate subito! 

InformazĴoni: Romano Bolognesi 



IL coJlega ed amico spagnolo Rafael 
PERIS cerca un filatelista itaiiano per 
scambio di francobolli Italia^Spagna. 


Indirizzo; Rafael Peris Solaz, 
Apartada Correos 1.107* 
ES-46086 Valencia Hispanio. 

<? ? ? 


gratulojn 

La socia Donatella Moiesini ha dato alla 
luce due gemclline. Aila mamma e alle 
neonate complimenti ed auguri. 

Al ^is^-nonno Enrico "iDouan bebovarta- 
don* 


3 3 

LUDVKmmn 

LEspcrarUo Radikala Asodo si ĉ impe- 
gnata pei Ea Sampa dd 2° volume c chkde 
un sostcgno eoonomioo pcr la rcalizrarionc 
ddTopera. EiLA, Via di Torre Argcntina 
76, 00186 Rotna RM; Td. 06689791 ocp 
60397007. e.r.a@inIen1ac3alingMJ.org 

m m cq 




ftfOSTRE 


Mm 


LTFEAĉinpossessodii na essa rte materiaie 
per una mosra SlatelKa daĴ Mdo "Rurovata la 
dtiavc ddla Tonc di Babdc" che ĉ a dispoa- 


aons per poieria espone dnarte qualsaa ma- 
nrfcstaaone motta al piibtoo. 




FLOROJ POR ... 



t 

Antonio Pagan Zecchln 

(192&4ZA998) 

Kun muha malfejo ni eksciis pri lia foipa- 
so en Verona post grnva malsano. Li esds 
fervojisto kaj de longc IFEA-ano. 

t 


Celso Corradi 

(1929 04/1998) 

Malnova membro de nia asocio li vivis en 
Rapalio (GE) t kie li dejoris idcl staciestro. 
t 

Agostlno Rlghi 

(nmn926-twi/2Q00) 

E^peiantisto de pli ol 40 jaroj* li estis sim- 
patianto de nia movado kaj partpprcnis en 
diversaj EFK U mstaiis kaj estis prczidanto 
de la E-Grupo n A> Tellini 1 ' en Bologna. Lia 
malapeiD oka 2 is neatendite kaj subite. 

* * * * * * 
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Chiave = ^ fflo (10± 8 }: Tutmonda renkontiĝo = Incontro mondiale. 



Cerca e riquadra con La matita ogni parola neUa Lista, in orizzontaLe, 
verticaLe, diagonaLe, in tutte le direzioni, Alcune lettere sona comunl a piu 
paroie. QueUe restantl, lette in ordine, formano la chiave sopra definita. 

kaj ĉirkaŭlimigu per krajonp ĉiujn vortojn en!istlgita|n horizonraL-, 
vertikale, diagonale, al litij direktoj Diversaj literoj estas komunaj en kelkaj 
vonoj; ta restiniaj, legataj laŭorde, formas ta supre diflnltan ildsilon 


AGl 

ALERGIO 

ANASIDOJ 

ANTERO 

ANTONO 

BEMOLO 

CIOM 

DROLA 

DUONO 

EMPIRO 

EPOPEO 

ERGOTO 

CASO 

GENUON 

IGNORO 

INDIOj 

INTERA 

IZOLI 

KONSERVATORIOJ 

LICNAjISTO 

LILIO 

LJRIKO 

LITO 

MINON 

NEGOCO 

NESTO 

NOVE 

ORFO 

ORICINA 

ORTA 

PAJLO 

PLEKTOBARILO) N 

PLUTONO 

POMELOJ 

PREFERl 

REGUU 

SALO 

SERVl 

SOLEO 

TIRAS 

TOLON 

TORETO 

TORNI 

TRONI 

ULNOJN 

VEPRO 

VIRINOJ 





Solvo de ia vonludo aperinta en la Lasta nutnero; VIVU LA VERDA FAMILIO 
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L e g g e r e 1 ’ E s p e r a n t o 


L'Esperanto e una lingua molto armoniosa, degna di essere letta 
correttamente. Per i non esperantisti, ecco t u 11 e le regole: 


Alalfabeto e formato da 28 iettere; dnque a e i O u, 
sono vocali, le altre 23 sono consonanti. 



£ lapronuncia e facile; 1'accento tontco (la pausa della 
voce) cade sempre sulla penultima vocale deliaparola; 


L'Espcranto e 1'unica lingua fonetica: si legge come si scrive e si 
scrive come si legge; ogni lettera ha sempre un suono, ogni suono cor- 
risponde a una lettera; h. ĥ. ĵ hanno suoni non presenti in italiano, ma 
noti in molte lingue. Ecco la pronunria di quelle che non coinddono: 



come la z sorda della paroia palazzo (palaco) 
come la c palatale di felice (feliĉa) 

come il gruppo gh gutturale di ghisa (giso) o g di gas (gaso) 

come la g palatale di vŭlaggio (vilaĝo) 

aspirata leggera (herbo); pronunciarla sempret 

aspirata forte (ĥolero), come il gruppo ch tcdesco (bach) 

strisciata (jed), rirca come sg in disgelo; meglio la j francese (je) 

come il gruppo ch e la c gutturale di chiosco (kiosko) 

come la s sorda in sale (salo) 

come il gruppo sc di sceriffo (ŝerifo) 

come la s sonora di musica (muziko) 

j e ŭ sono considerate consonanti e suonano come t e u brevi 
nelle parole italiane goio (gaja) e feudo (feŭdo). 


Ni semas kaj semas, konstante. 
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